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COMISION MONTARNA

Antecedentes

Desde su implementacion en la temporada 2020, la plataforma Performance Factor sigue evolucionando para
facilitar la gestion y el entendimiento de la especialidad, asi como garantizar el equilibrio en la competicion.

Para ello, en la temporada 2026 se introducen evoluciones y modificaciones que hacen necesario actualizar las
Hojas Técnicas (TechnicaBheet) de los participantes que compitieron en el CEM en temporadas anteriores.

Para facilitar esta labor a los participantes, y como ya es costumbre cada ano,cantinuacion describiremos las
principales novedades de la plataforma y el procedimiento a seguir pawctualizar y completar correctamente la
Hoja Técnica PF de cara a las pruebas de la temporada en curso.

Objetivos Performance Factor

- Hacer una plataforma mas intuitiva y accesible para todos los usuarios.

- Mayor fiabilidad y precision en el calculo del coeficiente de prestaciones del vehiculo.

- Adaptaciones reglamentarias y de la plataforma que nos permitan ir en armonia con la FIA.

- Implementacion de la normativa Performance Factor a otras categorias y grupos de vehiculos.

- Soporte y consulta paa las FFAA que aplican Performance Factor en sus campeonatos autonomicos.
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Introduccion Performance Factor

Gracias al Performance Factor, la practica totalidad de vehiculos TurismosGTsde la Categoria 1 estan
admitidos, siempre y cuando cumplan con los requisitos técnicos de seguridad

Admisibilidad de vehiculos al_rlslia dzecl)|13?: Der)Io:IeeiO\igocron

- Vehiculos NO homologados por la FIA NO Si
- Vehiculos NO homologados por la RFEDA o cualquier otra ADN NO Si
- Vehiculos con homologacion FIA RFEDA caducada NO Si
- Vehiculos procedentes de otros grupos nacionales NO Si
- Vehiculos procedentes del Grupo E1 NO Si
- Vehiculos procedentes de series de circuito o rally NO Si
- Vehiculos procedentes de Grupos FIA: A, N, S20, GT, Rallyl, S g
Rally2, Rally3, Rally4 y Rally5

- Veh_l’culos de grupos FIA& RFEDA con modificaciones no NO S
autorizadas

- Excepciones: Vehiculos hibridos o eléctricos NO NO

L
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¢, Por qué en Montafa?

- Es la disciplina mas antigua del automovilismo, la mas inclusiva y que permite una mayor variedad de vehiculos.
- Representa el mejor banco de pruebas para cualquier vehiculo de cualquier procedencia.
- Es un marco idéneo para evolucionar y al mismo tiempo manteniendo la esencia de la competicion.
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Fﬂ%'\ Fﬁ‘i’;“?“ﬁﬁ Introduccion Performance Factor

VariasADNsde diferentes paises han apostado por esta plataforma, siendo la RFEDA una de las primeras en
hacerlo, y colaborando muy activamente con la FIA en el desarrollo de la misma:

G CESKE L

{€9) AutokLUB
Hl‘?j&‘-\/}f CESKE E\:*Z?ZJBFJK\":’_ @
Republica Checa %ms
Alemania -
i Eslovaquia
OAMTC ‘/\ X

ZVEZA ZA AVTO SPORT SLOVENIJE

r7a/ Croacia
{s

DIMSB

Deutscher Motor Sport Bund e.V.

Austria

Esloveni

Libano

Real Federacion Espaiiola Hu ng r|'a
de Automovilismo

Polonia ~
Luxemburgo Espana
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Tras su exitosa implementacion a nivel

internacional, a la RFEDA se unen cada vez mas

FEDERACION GALEGA

Federaciones Autondmicas que apuestan por

FACYL

FEDERACION DE AUTOMOVILISMO DE CASTILLA Y LEON

esta plataforma en sus campeonatos

autonomicos, lo que consolida aun mas el éxito

del Performance Factor tanto a nivel nacional

FEDERACION DE AUTOMOUILISM
LOMUNIDAD VA.E ENCIANA

como regional:

.............................

Federacion andaluza
de autamavilismao
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COMISION MONTARNA

Vocabulario

Con el fin de ayudar a los usuarios a familiarizarse con la plataforma,cantinuacion describimos algunas
definiciones relacionadas con el Performance Factor :

- Plataforma : se denomina asi al sitio web Performance Factomperformancefactor.fia.com

- PE son las siglas dePerformance Factor, utilizadas habitualmente en documentos oficiales y reglamentos.

- Borrador: lugar dentro de la plataforma en el que se rellenan los parametros solicitados para crear la Hoja
Téecnica. El borrador es editable y siempre se puede guardar.

- Hoja Técnicaa Wag ¢ & HRij ULWIT 130 Y dréchhical ShéetbOWR Y B & iji 1J Ue Y WpdR. Gréaildlal U Wn
partir de un borrador previamente completado. Una vez creado, se queda guardado y se puede eliminar, pero
ya no se puede editar. Imprescindible para realizar la inscripcion a las pruebas que aplican normativa vigente
Performance Factor.

- Baremao: cuadro que se utiliza para saber la clase del vehiculo en funcion del coeficiente obtenido. Debe
figurar siempre en el reglamento de la competicion que aplica normativa Performance Factor.
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COMISION MONTARNA

Vocabulario

- Coeficiente : valor numérico que se obtiene al completar la Hoja Técnica. La plataforma realiza un calculo con
los parametros declarados en la Hoja Técnica, y ese valor numérico determina el nivel de prestaciones del
vehiculo. Es inversamente proporcional, es decir, cuanto mas pequefo es el valor numérico, mayor nivel de
prestaciones del vehiculo. Por ejemplo, un vehiculo con coeficiente 50 tiene mayor nivel de prestaciones que
otro con coeficiente 200.

- FIAPFIDa Wa¢ d HRij UWI 3MU¥6HIRU SH WM 1J Wef 2 mA WY WG WHZT RNDY WI
coeficiente en la parte superior derecha de la Hoja Técnica. Cada Hoja Técnica tiene un codigo exclusivo, que
se debe facilitar al organizador de la prueba en el momento de realizar la inscripcion.

- Tolerancias: cuando se verifica sobre una Hoja Técnica, hay que tener en cuenta que algunos de los
parametros declarados tienen un margen de tolerancia establecido. Todas estas verificaciones y tolerancias se
tendran en cuenta Unicamente con el vehiculo en configuracion y neumaticos de seco.

d ; F7
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COMISION MONTARNA

1. En la webperformancefactor.fia.com,
FINGUARARY Uc | W GESHRUIIROVUGE CLILL

Modo Piblico | parte superior derecha de la pagina.

Contsotiri rema ot 2. IraModo competidor, y entrar con el correo

'*“*"'”“"‘“’“""'“"'":*""“-, electronico y contrasefia. En caso de no
Eriee cnclpriner @ tener una cuenta, hay que crearla en la

opcién subrayadacrear una cuenta, y
completar los datos para crear la cuenta
asociada.

3. La contrasefia debe contener como minimo
diez caracteres, entre ellos una letra
mayuscula, una letra mindscula 'y un
namero.

4. Se enviara un correo a la cuenta de email
asociada para confirmar la creacion de la
cuenta.

5. Tras crear y confirmar la cuenta, iniciar
sesion introduciendo el correo electronico y
la contrasena

— suarastali.at

. S— . <=, D 8. > P g
Le damos la bienvenida z[;la nueva platafggm&g;e_ lﬂh?do?\ds;podra'reglstrar su coche en el sistema Factor de rendimiento. Para obtener
/i -
un PF-ID, tiene que r, ‘?Lse.f‘-u"r ot

EtaTs

7 del
disponibles en el moda pablico. Mas
Informacién

Modo competidor

Inicie sesion o cree una cuenta

Correo electrénico

l pf@rfeda.es \

Contrasefia

oooooooooooo
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Aparecera el Garaje con las simulaciones que hay guardadas. Si se entra en la cuenta por primera vez, o si no hay
t RGeGeHRYUIDt WNac¢cl I ¢l ¢t AIReyisttHl ur tcothetmpévarlad) a 1IJ We Wa ¢ WY GARRZ U
1. Teclear las primeras letras del fabricante, y aparecera

una lista de sugerencias. Si no aparece el fabricante
buscado, escribir el nombre completo de la marca.

Registrar un coche nuevo

f \ ( Fabricante 1 )
e L B oo ) 2 Teclear las primeras letras del modelo, y aparecera
3- 3.1 | r Viodelo N una lista de sugerencias. Es posible afiadir o eliminar
B o 2 texto a partir de las sugerencias.
odelo . ° ~ . .
\ q J ETWV0OGO YEGAIHIO MKESGHEdH LLb
( Marca del motor \ _ .
B v 3. La marca del motor, nombre asignado e imagen para
ngine Make . . . .
3 subir son opcionales, aunque sirven al usuario para
Nombre asignado identificar mas facilmente el vehiculo en el caso de

realizar varios borradores.

\ﬂ Nombre asignado

J
E (" Categoria NV 4ENGUHAARYUC!] W9 ¢ qlNY! RE WN W
k[_]ﬂ‘ Cetegory & \C“eg“’“’z 4') 59YU0nRI G¢l W WEeHII WHGRELWIU

.

5.

J

f 6. Para cualquier duda, hacer clic en la Ietreﬂ que

viene a la izquierda de cada parametro.

wd ; 7
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Para comenzar a hacer la Hoja Técnica de un
206 RA2GYALWG ¢ HIIJI WHD F’QHLLIIJMYI Nuevo Borrador

1. En la primera fila Brouillon) se puede personalizar y
poner nombre al borrador.

2. Debajo, haciendo clic en la secciénCrear desde aparece 1
un desplegable en el que se pueden ver los borradores y los ' o
PFID guardados de ese vehiculo. Si es el primer borrador

tue W WS eHPAW YadcaWlUqUWwe Gel 1J
T3t T dWEIl Y wo

Nombre del borrador

Empezar desde cero

GIJAc¢ | W

2 ‘ Empezar desde cero

. Brouillon-74
[

3.00U¢c W2 WAWRYUNRI ¢l cWicec WYGHRZUC b U+ aqwlUGe |

empezar a configurar la Hoja Técnica.

7
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COMISION MONTARNA

Dentro del borrador, comenzamos a rellenar uno por uno todos los parametros del vehiculo que nos van
solicitando. Los parametros solicitados vienen incluidos en los siguientes grupos:

-Informaciéon general | s W~ ¢ | H#¢ W! Wa YT XaYW PWaW2UI6RA20GYW! ¢ WRUAG2 RIT Y
- Informacion preliminar

- Peso en carrera

- Motor

- Transmision

- Aero

- Chasis

Para cualquier duda sobre cualquier parametro a rellenar, hacer clic con el ratén en la Ietﬂ gue viene a la
izquierda de cada parametro. Incluye informacion con notas, dibujos e imagenes que serviran de gran ayuda para

rellenar la Hoja Técnica correctamente.

Pf MOTOR

Después, y una vez completados todos los parametros de cada grupo, hacer
clic en Calcular en el lado derecho para obtener el coeficiente. Si la opcion
Calcular no esta habilitada, significa que quedan elementos por rellenar. En
ese caso, revisar de nuevo y verificar los parametros que puedan faltar.

o 7
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FAGTOR Espadola de

Aulomu\ilisv

Al entrar en la cuenta de usuario de la plataforma Performance Factan la parte superior de la Hoja Técnica

encontramos un recuadro que indica cual es el peso minimo en vacio que debe tener el vehiculo, en funcion de
los datos que el usuario va rellenando

AR
PERFORMANCE

FAGTOR

Es necesario aceptar los términos y condiciones para podelllé ¢ HR G Rq ¢ | W& ¢ HPFG R R AU WD WIJ
forma poder obtener la Hoja Técnica una vez completado el borrador:

E}icep‘m los términos y condiciones y la politica de privacidad  Click here to read them. ‘ [ ¢® Crear un FIA-PF-ID ]

Casilla sin marcar, opcién deshabilitada

ceptc: los términos y condiciones y |a politica de privacidad Click here to read them. - [ : }

Casilla marcada, opcion habilitada

W z
¥ 732 DEPARTAMENTO TECNICO



https://performancefactor.fia.com/home

COMISION MONTARNA

Configuracion Hoja Técnica

A continuacion encontramos la seccion denominadalNFORMACION PRELIMINARoN los siguientes parametros
a completar:

(TIPO DE ESTRUCTURA DE SEGURIDAD )

Homologada si esta certificada por la FIA o una ADN I N FO RMACIO N PRE LI M I NAR

No homologada si la estructura es, como minimo,
conforme al Articulo 253.8- Anexo J del afio 2016.

( )

\ J ﬂ Tipo de estructura de seguridad ™ Homologada No homologada
( , ) \ /
NORMA FIA DEL ASIENTO DE COMPETICION , — *
| Seleccionar la norma FIA a la que corresponde | Lﬂ i FlABISS 1999 | FIAsEG22009/mASsSS 2021 ||
; ; rﬂ Localizacion del depdsito de combustible "&¥ Si No )
(LOCAUZAClON DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBL . J

Seleccionar Sisolamente en caso de que el depdsito
de combustible esté dentro de la estructura de
seguridad y al menos a 20 centimetros por cada lad
del vehiculo.

\En cualquier otro caso, seleccionamlNo

Los datos declarados eNNFORMACION PRELIMINAR
tendran influencia a la hora de determinar el peso _ or m
minimo en vacio que debe tener el vehicuto

=_ F =
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f?i_’ %\ PERFORMANCE C f 1A H I T A I : acos
2\ o5\ | EACTOR .O nriguracion Hoja lecniCa e

Aunque este ano 2026 la plataforma no ha introducido parametros nuevos a rellenar, si que se ha modificado el
criterio de algunos de esos parametros que pueden variar ligeramente el coeficiente PF. Es necesario revisarlos,
6 ¢ HRIDUTI YWRGERWIO WG ¢ WdWal ¢ WelWiiwwisle Wi ¢ WRAe RIJIT ¢ WI

Origen del motor YP9ted Type 1 Type 2

Origen del motor

Origen del motor X

Blogue motor
derivado de un
vehiculo de
produccion en serie

A Bloque motor derivado de un vehiculo de produccion en serie:

seleccionar Tipo 1.

Culata derivada de
un vehiculo de

produccién en serie A Bloque motor no derivado de un vehiculo de produccién en serie, y culata

derivada de un vehiculo de produccion en serie: seleccionaripo 1.
A Cualquier otra combinacion: seleccionarTipo 2.
(ver art.2581-16.5.1 del Anexo)J

=
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COMISION MONTARNA

Tipo de bloque motor X

Tipo A: si el bloque motor es derivado de una unidad de produccion en serie.
Tipo B: si el bloque motor es de otra procedencia diferente.
[ver art. 258-1-16.5.4 del Anexo J)

Definicién:

Vehiculo de produccién

Vehiculo terrestre con una produccion minima de 300 efemplares idénticos (véase la definicién mas adelante) en un
periodo de dos afios consecutivos.

Se refiere a ejemplares idénticos cuando pertenecen a la misma serie de produccion y tienen idéntica carroceria

(exterior e interior) idénticos componentes mecdnicos e idéntico chasis {aunque el chasis puede ser parte integrante de

Tipo de bloque de motor

Tipo A si el bloque motor es derivado de una unidad de produccién en serie.
Tipo B: si el blogue motor es de otra procedencia diferente.

(ver art. 2581-16.5.4 del Anexo )

la carroceria si se trata de una construccion monocasco).

Catalizador de gases de escape X

‘ \ Catalizador de gases de escape UP9™ Mo

_ Catalizador de gases de escape
e I ] T Especifique si el vehiculo esta equipado con sistema catalitico

/ Do <P | AND [ L 150 mm anticontaminacion de post-combustion, o con un filtro de particulas en el

— e - ‘ caso de motores diéesel.
e e e e S ronben e on e Se consideraré un catalizador para el calculo del Performance Factor solo si
PR el nucleo completo esta dentro de los 1000 mm del bloque de cilindros el
:Isistema de escape aguas abajo del catalizador, con una longitud minima de 150 mm, tiene una seccién igual o SIStema de escape aguas aba‘lo del Catallzador' Con una IongItUd ml,nlma
de 150mm, tiene una seccion igual o menor gue la seccion aguas arriba .

(ver art. 2581-16.5.19 del Anexo )

D = 1000 mm

Catalytic =
convertercore | | ...

@out

de particulas en el caso de motores diésel.

Se considerard un catalizador para el cdlculo del Performance Factor solo si el ndcleo completo esta dentro de los

menor que |a seccién aguas arriba.
(ver art. 258-1-16.5.19 del Anexo J)

o 7
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COMISION MONTARNA

IMPORTANTE

Informacion relativa a los vehiculos que reunen la siguiente combinacion de parametros:

ﬂ Tipo de combustible [] Diesel
ﬂ Tipo de admision Atmosférico [ Sobrealimentacion J

B viro de traccion FwD  rRwD | D)

Los vehiculos con esta combinacion de parametros deberan declarar obligatoriamente en la Hoja Técnica un
Régimen de motor maximagual o superior a6500rpm. En el caso de declarar un régimen menor, al hacer clic en
mOCUHz2OC! wAWIC WGThEcqenY!l GcWHRcCAIHRE!I ClWeceqYGCaqRECG1IIUqILWI
sobre ese régimen de 6500 rpm

PfMOTOR

The engine speed cannot be below 6500 rpm [info button for explanation).

ﬂ Régimen de motor maximo l ‘ 6300 :

7

- ﬂ Régimen de motor maximo 6500 v

W 2
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Tipo de chasis X

Tipe 1: Chasis monocasco de metal estandar

Tipe 2: Estructura de chasis de metal basica y/o material compuesto tipo sandwich metélico con revestimiento (total o
parcialmente) que puede contener elementos de la estructura Tipo 1.

Tipo 3: Chasis de material polimérico reforzado cen fibra (FRP), total o parcialmente 7

(ver art.258-1-16.8.1 del Anexo J) . Tipo de marco P4 1 2 3

Excepciones:

* g carroceria,

* el conjunto de puertas utilizables y capds T|p0 de marco = Tlpo de ChaSIS
* |a carcasa del depdsito de combustible que no tenga otra funcion mecdnica. ReV|Sar |OS Cntenos estableC|dOS para determlnar el tlpo de ChaS|S

* panel anti-intrusién de material polimérico reforzade con fibra (FRP) fijado a la barra antivuelco dnicamente

mediante ajuste de friccion o bridas de plastico.

Cualquier parte de material polimérico reforzado con fibra (FRP) con las siguientes caracteristicas:
® un espesor maximo de 2 mm,
* conectado Unicamente a la estructura metélica del volumen rigido central,
* unvolumen cuando se encierra en una caja rectangular, cuyas dimensiones se expresan en mm tales que: la

suma del Largo + Ancho + Alto sea menor a 1500 mm,

sera considerado como 'decorative’ y no afectara la definicion del tipo de chasis. Las piezas con dimensiones mayores

que estas o conectadas a otros paneles de material polimérico reforzado con fibra (FRP) colocarén automaticamente

el chasis en el Tipe 3.

No se hace ninguna suposicién sobre la eficacia estructural de la pieza.

- -
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Para el tipo de refuerzo bésico de la estructura de seguridad se permiten las siguientes conexiones:

Estructura basica de seis pies como se muestra en los dibujos del 253-1 al 253-3. Los pies delanteros y traseros . d .I.' - d - pdated
pueden colocarse fuera del volumen rigido central montando pies al final de los tubos de la barra antivuelco; Ti po de refuerfo ael marco 1 2 3 4
Un pie adicional, elegido de entre los dibujos 253-18B, 253-26, 253-27 y 253-28B, y conectado al volumen rigido

central montando pies al final de los tubos de las barras antivuelco;

Dos pies adicionales como se describe en el dibujo 253-25 conectados a las torretas montando pies al final de

los tubos de las barras antivuelco;

ot
{A) sheet metal webs examples Dos pies adicionales, elegides de los dibujos 253-6 y 253-10, y conectados al velumen rigido central

o dacierodil dsscin Tipo de refuerzo del marco = Tipo de refuerzo del chasis/estructura

El tipo de refuerzo bésico (denominado Tipo 1) se compone dnicament La estructura bsica (dibujos del 253-1 al 253-3) se puede conectar directamente al volumen rigido central con

el sigenes diujos el . 253 del Ane ) 2015 Revisar los criterios establecidos para determinar el tipeefuerzo del

* 8.3.1Estructura bésica (dibujos desde el 253-1 hasta el 253-3); Se permite cualquier otro refuerzo de estructura adicional, pero este modificars el tipe de refuerzo de la estructura de
¢ 8.3.2.1 Elementos y refuerzos adicionales obligatorios (dibujos d

¢ 8.3.2.2 Elementos y refuerzos adicionales opcionales (dibujos de: segurided an el cleuls de PR C h aS I S/e Stru Ctu ra

(ver art. 258-1-16.1 del Anexo ).

Tipos de refuerzo de la estrutura de seguridad:

Tipo 1: Tipo de refuerzo bésico en las condiciones anteriormente descritas.

Tipo 2: Tipo de refuerzo bésico (Tipo 1) con la Gnica adicién de refuerzos estructurales (ver definicion mds abajo)
entre una o ambas torretas del eje sin conexiones intermedias.

Tipo 3: Tipo de refuerzo de la estructura de seguridad descritas en Tipo 1 o Tipo 2 con refuerzos esructurales
adicionales dentro del volumen rigido central.

Tipo 4: Refuerzos estructurales adicionales fuera del volumen rigido central o vehiculo biplaza.

(ver art. 258-1-16.8.3 del Anexa J).

Definiciones:
Volumen rigido central: se define como el volumen interior:
« Separador delantero.
« Un plana vertical que pasa por la linea central de las ruedas traseras.

« Techo, suelo, puertas y paneles externos de la carroceria.

(ver art. 258-1-16.2 del Anexo J).

Miembro estructural: Una estructura de marco espacial que proporciona una mayor capacidad de carga a una
estructura existente.

La funcionalidad de la estructura de seguridad debe ser independiente de la presencia del refuerzo.

(ver art. 258-1-2.7 del Anexo J).
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Algunos aspectos a tener en cuenta a la hora de rellenar correctamente los parametros de la Hoja Técnica:
- Asegurarse de gue se han completado todos y cada uno de los parametros para calcular el coeficiente.
- Todas las medidas de longitud, anchura, altura y diametros se deben poner siempre pnlimetros.

- Si hay un elemento aerodinamico que el vehiculo no tiene, hacer clic en la casilla para que aparezca un tic
verde  ala derecha, y dejarlo en cero.
— Dimension in mm (no decimals]——

ﬂ Splitter delante del parachoques “#*=° | 0 v ‘

Esto es importante para dar el parametro por bueno, y poder habilitar la opcién daalcular . Se puede dar este
caso en elementos que un vehiculo posiblemente no tenga, como &plitter delante del parachoques, el aleron,
o el difusor trasero.

- Consultar el Anexo J Art. 2581 (Categoria 1) para obtener toda la informacion en relacion a los parametros,
condiciones y tolerancias del PF.

o 7
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Espaiola de
Automovilis

Con los parametros completados y el coeficiente PF ya calculado, los pasos a seguir son los siguientes:

Borrador actualizado y
coeficiente calculado

El participante NO
esta conforme con
el coeficiente y/o
quiere hacer
modificaciones en
el borrador antes de
confirmar

=

W z
¥ 72 DEPARTAMENTO TECNICO

—

El participante esta conforme
y da el visto bueno al borrador

Arriba a la derecha, hacer
click en Guardar, y realizar
las modificaciones
oportunas hasta que el
participante esté conforme

D

Arriba a la derecha,

Crear un FIAPFID. Se abrird un
recuadro con la descripcion del
proceso de pago

—)

Una vez completado el pago y
creado el FIAPFID, cambia la
opcion y se convierte en

BE+FGYIl q¢ | We WA?

£ Exportar a PDF

!

Revisar el buzoén de correo
electrénico asociado a la
cuenta, incluida la carpeta de
Spam, y comprobar que se ha
recibido la Hoja Técnica PF
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0LW6 ¢ HIJI WA G R AP @ mvikd 1J10e IHW e iz 30 aqcec Uc WGe | ¢ Wl ¥aauuel w
el pago, se obtendra la Hoja Técnica con el codigo FA~ID:

Pago x

ireccion de facturacion

Nombre de la empresa Direccién 1 *

Arriba a la derecha, 7 0 Direccion 2 ( - . \
Crear un FIAPFID. Se abrira Es obligatorio rellenar los
el recuadro a continuacion Nombre * Oficina postal campos que aparecen

con asterisco (*).

_ Teléfono * Codigo postal * / Com pletar IOS daIOS

requeridos, y debajo a

T Ciudad * continuacion seleccionar

\Ia modalidad de pago J
Correo electrénico * Region *

Mumero CIF intra-comunitario Pais *

O Europeo El nimero CIF es obligatorio en paises europeos.

No Europeo Si usted no es ciudadano de un pais europeo, por favor seleccione "No Europeoy
* Campos obligatorios
Importe 30 EUR
Por favor seleccione método de pago | @ Tarjeta de Transferencia bancaria
crédito/débito

=_ F =
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- Pago con tarjeta

1. Seleccionar Tarjeta de crédito/débito, y hacer clic 2. Se accede a la pasarela de pago, donde 3. Completar los datos de la tarjeta y abajo a
IJ URHYIO MKLUGC¢ | ¢ We #AIIT I We Wa ¢ WGet capddkiedaldantildbGadgpdyarO gewl DI yré6cW6cHDI WHRGRALWIIUL
Importe 30 EUR < FIA Federation Internationale ~ & Tarjeta @ visa
de I'Automobile
Chemin de Blandonnet 2 Titular de la cuenta
Por favor seleccione O Tarjetade Transferencia bancaria 1215 Genégﬁ;as Aeroport -
| . .
método de pago crédito/débito ‘ 022 544 44 00 Numero de tarjeta

www.fiacw.com

© Haga clic en el botén para continuar con el pago PAGAR £30 EUR 30,00

Fecha de caducidad = cvC =0

Estimada sefiora, estimado sefior,

Si se ha completado el proceso correctamente, la confirmacion es

inmediata’ y se enviara al correo electrénico asociado a la cuenta Enu:o_ntraréf f—':n archivo f':td]untc» la Hc»jarTécnica con el FIA-PF-ID.Y5C1.883.153 correspondiente a la
de usuario un email de confirmacién como este, incluyendo en conflguracion establecida para su vehiculo.
archivo adjunto la Hoja Técnica en formatgdf. (En caso de duda, El solicitante es responsable de los datos registrados.
revisar también la carpeta de Spanq') Correo no deseado). El FIA-PF-ID y el coeficiente Pf deben declararse en la inscripcién a los eventos regulados por el sistema Pf.
Dicha Hoja Técnica tamb|én se podré descargar directamente - Se le solicitara gue proporcione la Hoia Tecnica durante las verificaciones del evento en cuestion.
desde la web. Por favor, pongase en contacto con nosotros al email pf@fia.com para cualguier cuestion al respecto.

Un saludo,

En caso de detectar una incidencia en el pago, se enviara otro
email diferente, describiendo el tipo de incidencia detectado, e

indicando los pasos a seguir. _ N @ FEDERATION INTERNATIONALE DE LAUTOMOBILE
En caso de no recibir ningun email, escribir al corre@f@rfeda.es

Pf Team

Email: pf@fia.com

=_ F =
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- Transferencia bancaria

Importe 30 EUR
I . , , (Seleccionando la opcionTransferencia bancaria , aparecen\
Por favor seleccione método de pago Tarjeta de © Transferencia bancaria K ., A :
crédito/débito Si elige la transferencia bancaria como método de pago, tenga en cuenta que el proceso a COﬂtI nuacion |OS datOS de |a. Cuenta banCarIa pal’a reallzar
podria demorar mds tiempo (un minimo de 15 dias hadbiles para verificar su pago y obtener |a transfe re nCIa
su codigo de identificacidn PF-1D), ya gue los fondos pueden tardar en llegar a la cuenta ., ) ' ) L, ) .,
e g jAtencion! Si se elige este método de pago, la confirmacion
ﬁr favor, realice la transferencia bancaria utilizando la siguiente informacidn: \ no es Inmedlata como en el pago con tarjetay es deCIrl el
Titular de la cuenta : FIA [Fédération Internationale de 'Automobile), 8 place de la Concorde, 75008 Paris - France proceso de Verlflca’CI()n y Confl rmacion Se demora y Suele
Direccién bancaria : Société Générale, SG PARIS CENTRE ENTREPRISES \tard ar varios dias hasta obtener el cod Igo RD. j
Cédigo bancario : 30003

Cédigo de oficina : 02267
Numero de cuenta : 00020011712 Key RIB : 95
Codigo IBAN : FR76 3000 3022 6700 0200 1171 295

Codigo SWIFT : SOGEFRPP
\ Referencia : FIA-PF-38438 )
vermeriee prol shespaco (obligatorio en caso de transferencia bancaria).

Hacer clic aqui para subir en archivo
adjunto el comprobante del pago

Estimada sefiora, estimado sefior,

Encontrard en archivo adjunto la Hoja Técnica con el FIA-PF-ID.Y5C1.883.153 correspondiente a la
configuracion establecida para su vehiculo.

Una vez confirmado que el pago por transferencia es correcto, al igual que en el
pago con tarjeta, se enviara al correo electronico asociado a la cuenta de usuarig
un email de confirmacion como este, incluyendo en archivo adjunto la Hoja
Técnica en formatopdf. (En caso de duda, revisar también la carpeta de Spain
Correo no deseadO). Dicha HOja Técnica también se podré descargar ' Por favor, péngase en contacto con nosotros al email pf@fia.com para cualguier cuestion al respecto.

El solicitante es responsable de los datos registrados.

El FIA-PF-ID y el coeficiente Pf deben declararse en la inscripcion a los eventos regulados por el sistema Pf.

Se le solicitara gue proporcione la Hoija Técnica durante las verificaciones del evento en cuestion.

directamente desde la web. Un saludo,
Pf Team
En caso de detectar una incidencia en el pago, se enviara otro email diferente,
describiendo el tipo de incidencia detectado, e indicando los pasos a seguir. @ FEDERATION INTERNATIONALE DE LAUTOMOBILE

En caso de no recibir ningan email, escribir al corremf@rfeda.es

Email: pfi@fia.com

wd ; 7
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Pspanol dc
Aulom(mhs

- Este proceso de pago permitira continuar con el desarrollo y soporte del Performance Factor.

-EGWb~YIl YWASHOIRHY WGl O RqUWUIULWAz ¢ctGhve RIJI WHEcH YWIIG WE #E1IH
-EGWB~YT YWOIYOGGUqRT YI wlWIGUI GRaWHI J¢| W wWRec¢l T ¢l WAYI T ¢T Y
- El pago solamente es necesario cuando se va a crear la Hoja Tecnica4RARID.

- Costes:

O Mpor la expedicion de laddos primeras Hojas Técnicas PHD (se paga en el momento de crear la primera).
Cuando se va a crear la segunda Hoja Téecnica PF, no se abrira la ventana que aparece @adgna 28, y en su lugar
aparecera el siguiente recuadro:

Payment .
You haf':e not yet confsum};e.d all FIﬂ—P]F_;jID g;antei.by [ Numero de Hojas Técnicas
Numero total de Hojas Técnicas PF Vou;e st psa:mem cTret > Seasi'o_”hal e;e n“:;entt 'S | PF ya creadas (1)
b=b WRUHG2 RT ¢4 Wi 1 VT PR FIHTE NS Npge! Payment.
&= Package size: 2 Already generated: 1 (Hacer clic aqui para confirmar

y crear la segunda Hoja
Técnica sin realizar ningun
\_Pago adicional.

A partir de la tercera Hoja Téecnica PF, la tasa es tdeMpor cada Hoja Técnica adicional creada durante la temporada.

wd ; 7
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Cuando se crea un FIAPKID, el borrador 6zul) se convierte en Hoja Técnica PRdranja) y se envia en formatpdf

al correo electronico asociado a la cuenta.

OYUWI ¢ WYGHRZUWBE+GY! gqc¢ | We WA?[ wllge d HRij Ut WWG2 3T 1IJWT 131 ¢
Recordar que la Hoja Técnica, a diferencia del borrador, ya no se puede editar.

COMISION MONTARNA

- | 4

670 kg

Pf=178

PERFORMANCE 1. INFORMACION GENERAL (£3 L3 Gl (IS TE O g
1 Fabric: RENAULT 10.0
2 Modelo Clio 1.6 - 16v No
3 Marca del motor -
4 Creado 2023-02-28 19:45:45 WO
5 GLOBAL_EQUIPMENT_LEVEL B 5
LIS Manual
6 |Pesoen carrera 1042 kg 15 pulgadas
3. Motor Tomillos multiples
7 Origen del motor Cach
8 |Disposicién de cilindros Enlinea R
il T"w geblondelnsion ! 35 |Distancia entre ejes mayor que + 75 mm No
0 NG 'mero de C"“ndms 4 36 |Voladizo delantero 620 mm
11 |Namero de valvulas por cilindra 4 a7 |Spiiter delante del parachoques N
12 |Diametro 820 mm 38 |Voladizo trasero 580 mm
5N (Cancs 83.5 mm 39 |Voladizo del difusor
14 |Gilindrada 1764 cm 40 |Voladizo del aleron trasero
@iﬂ' 15 |Tipo de carter Humed: 41 |Altura del ero
o 16 (Tipode COTbUSt‘bIe Gaso}ma 42 |Anchura del eje delantero 1585 mm
PERFORMANCE 17 |Configuracién de acelerador Gomin lind 43 [Anchura del eje trasero 1570 mm
18 60.0 mm 44 |Longitud total 3745 mm
19 Sobreali ta -
i 6. Chasis
20 [Namero de turbocompresores 1 —
) N 45 |Tipo de marco 1
21 |Diametro inductor carcasa del compresor 47.0 mm
46 |Tipo de refuerza del marco 3
22 |Induction surge Sl
. _ 47 |Numero de puertas 3
23 |Namero de bridas 1
. 48 |Bodywork material Metallic only
24 |Diametro de bridas 30.0 mm _ .
49 |Parabrisas Vidrio
25 [Catalizador de gases de escape No

Consejo: crear un nuevo borrador partiendo del FERFID ya creado, y de esa manera tener una plantilla

Vista de Hoja Técnica PF en formatpdf

para trabajar sobre ella y poder hacer futuras modificaciones o correcciones de manera mas facil y rapida.

L
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En la parte superior derecha de la Hoja Técnica PF aparecen las dos informaciones mas importantes, y que se
tendran en cuenta a la hora de inscribirse en las pruebas que apliquen la normativa Performance Factor.
Estas dos informaciones son:

- Cédigo FIA-PFID, exclusivo de cada vehiculo participante ~ mssssssssssn)  £|APF.ID.Y7C1.629.492

- Coeficiente PF, que confirma el grupo y la clase en los que  p—————) Pf =87

guedara encuadrado el vehiculo

La FIA actualiza la plataforma cada temporada y debe hacerse una Hoja Técnica PF nueva cada afo. Los codigos
FIAPFID de temporadas anteriores no tienen validez y no se aceptan en las pruebas que aplican normativa
Performance Factor. Si el usuario tiene una Hoja Técnica PF antigua, debe actualizarla y obtener un nuevePiR4D.

En la temporada 2026, en Categoria 1 solamente seran validas las Hojas Técnicas PF con un codigdPiRD que
empieza porY7CL Ejemplo: Y7CL. XXX XXX

FIA-PF-ID}Y7C1/629.492

En caso de duda, consultar la Guia de actualizacion de Hojas Técnicas PF que la RFEDA publica cada afo antes d.
comienzo de la temporada.

s
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Este es el baremo con el cuadro de clases segun el coeficiente Performance Factor para el Campeonato de Europa
de Montana FIA (EHC) el Campeonato de Espafia de Montaiia (CEM) y la Copa de Espana de Mor@apakEM):

Categoria 1 (GTsy Turismos de cualquier procedencia)

15a 39

40a 79
80 a 119
120 a 159
160 a 199
200 a 299
300 a 399

> 299

A W N P
o 01 A W DN P
0 N o o A WD

Para mas informacion, consultar eReglamento Deportivodel CEM en la pagina welwww.rfeda.es
Para otros campeonatos, consultar el Reglamento del campeonato que aplica normativa Performance Factor.

ol
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,ﬁ%'\ mmﬁ‘ Baremo Performance Factor. Ambito de aplicacion B i

Las verificaciones técnicas basadas en la Hoja Técnica PF seran llevadas a cabo por el equipo técnico, teniendo
en cuenta elFIA Anexo J258-1 - Categoria 1 Montafa que recopila, actualiza y reemplaza en un solo documento
toda la informacion de los antiguos Anexos FIAG6y 7.

Ay, 2
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Anomalias en una Hoja Técnica PF:

A Una vez registrada la Hoja Técnica PF en la inscripcion a la prueba, no se podra modificar ni eliminar. Solamente
el Delegado Técnico puede editar una Hoja Técnica PF y guardar los cambios si detecta algun error o anomalia,
solamente podra hacer estas modificaciones durante las Verificaciones Técnicas previas. Cualquier
modificacion en este sentido se comunicara a los Comisarios Deportivos, pero no tendra ningun tipo de sancion.

A Sidurante una manga de Entrenamientos se detectan anomalias en una Hoja Técnica &Frealizard una nueva
simulacion para conocer cuanto varia el coeficiente, pero no se guardaran estos cambios en la Hoja Técnica PF.
Esto supondra unaadvertencia por parte del colegio de Comisarios Deportivos.

A Sidurante una manga de Carrera se detectan anomalias en una Hoja Técnica §realizara una nueva
simulacion para conocer cuanto varia el coeficiente, pero no se guardaran estos cambios en la Hoja Técnica PF.
Si en esta nueva simulacion cambia éPFpero no cambia de clase, se anulara el tiempo de esa manga de carrera
y tendra unamulta econémical 1IJLWN P Mk 1O

A En cambio, si en esta nueva simulacién cambia el PF y ademas también cambia de clase, el participante sera
descalificado de la prueba.

Mas informacion y detalles en eCEM- Anexo 1- Cuadro de penalizaciones

d ; F7
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Aunque la plataforma que ha desarrollado la FIA esta muy bien elaborada, es muy intuitiva y de facil manejo,

entendemos que siempre habra personas a la que les cueste mas desenvolverse adecuadamente con las
herramientas informaticas.

Para ayudar a estos y, en general, a todos los interesados a obtener el PF de su vehiculo, el Departamento Técnico

de la RFEDA pone a disposicion del colectivo un servicio técnico de soporte, a través de la siguiente direccion de
correo electronico:

pf@rfeda.es

Dicha herramienta esta gestionada por un Comisario Técnico especializado, y que sera de gran ayuda para todo
aquel que lo necesite.

-
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1. ¢;Cudles son las ventajas del Performance Factor?

Las ventajas son muchas, especialmente para participantes, aunque también para los equipos, organizadores,

oficiales, medios de comunicacion y publico en general:

- Se amplia el criterio de vehiculos admitidos y al mismo tiempo se reduce el numero de grupos y clases,
haciendo de la Montafia una disciplina mucho mas accesible y a la vez mas facil de entender.

- Mayor flexibilidad reglamentaria para los participantes, permitiendo ajustar el grado de preparacion de sus
vehiculos para competir en la clase que mas les interese.

- Seguridad de gque un participante competira con su vehiculo en el mismo grupo y clase que otros participantes
con vehiculos de un nivel de prestaciones similares, haciendo la competicion mucho mas equilibrada.

- El participante decide en qué grupo y clase compite, en funcion de lo que declara en su Hoja Técnica PF.

- La Hoja Técnica PF se puede usar como documento para realizar cualquier verificacion técnica.

- Posible aplicacion y desarrollo a todos los niveles; internacional, nacional y regional

2. ¢ Puedo modificar mi Hoja Técnica PF de una prueba a otra?

Si, por supuesto. Incluso se pueden presentar tantas Hojas Técnicas diferentes como pruebas realice el vehiculo.
Unicamente no es posible modificar ni eliminar una Hoja Técnica en el periodo que va desde el cierre de
inscripciones hasta la finalizacion de la prueba. En ese periodo, solamente el Delegado Técnico podra hacer
modificaciones en esa Hoja Técnica en caso de detectar algun error o anomalia en las verificaciones previas.
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3. ¢Se puede aplicar la normativa PF para otros certamenes diferentes o es valido solamente para
competiciones de Montana?

Es cierto que el Performance Factor fue diseiado inicialmente para competiciones de Montafa, pero se puede
aplicar perfectamente a cualquier otro tipo de disciplina automovilistica como forma de establecer una
clasificacion de vehiculos. De hecho, algunasADNsde diferentes paises ya implementan la normativa PF en
otras disciplinas como Circuitos 6 Slalom, y con mucho éxito.

4. ¢ Se admite cualquier tipo de vehiculo para competir bajo normativa PF en Categoria 1?

Se admiten los Turismos y GT de cualquier procedencia. Actualmente se admiten vehiculos de combustion
interna, es decir, no se admiten vehiculos hibridos, ni eléctricos ni de cualquier otro sistema de energia
alternativa, aunque se esta trabajando para que éstos puedan ser también admitidos en un futuro.

En cualquier caso, todos los vehiculos admitidos bajo normativa PF tendran que cumplir con el marco técnico
vigente y con los requisitos minimos de seguridad.

5. ¢ Se admite en Performance Factor un vehiculo con motor de motocicleta?

Si se admite.El Anexo J Art. 2581 especifica ademas que el emplazamiento del motor se debe respetan
relacion al modelo de serie, es decir, si el modelo de serie lleva el motor delante, en el modelo de competicion
también debe ir delante. La orientacion del motor (longitudinal, transversal, etc..) es libre.
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Si, reglamento abierto y libertad normativa con pocas restricciones (salvo los elementos de seguridad), lo que da
lugar a preparaciones ingeniosas, originales, mas o menos sofisticadas y mas o menos costosas, pero siempre en
consonancia con el espiritu de la competicion y las expectativas y recursos de los participantes.
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7. ¢ Puedo reducir peso en la estructura de seguridad y asi conseguir mejor coeficiente de prestaciones?

Este punto queda a criterio exclusivo del participante, teniendo siempre en cuenta que todos los tipos de
estructura de seguridad que se pueden declarar en la Hoja Técnica son, como minimo, conformes al Anex@%3
del afio 2016, o en su defecto deben ser estructuras certificadas por la FbAina ADN.

La seguridad siempre es lo primerpy si el vehiculo no cumple con las medidas de seguridad no sera admitido en
la prueba, independientemente de la informacion declarada en la Hoja Tecnica. El PF analiza el vehiculo
solamente desde el punto de vista del nivel de prestaciones, no desde el punto de vista de seguridad.

8. ¢ Puede hacer otra persona la Hoja Técnica PF en lugar del participante?

Sise puede. En muchos casos es habitual que la realice un mecanico, ingeniero u otra persona con informacion
mas precisa de los parametros del vehiculo o un mejor manejo de la plataforma. Aun asi, es necesario recordar
gue el participante es el unico responsable de lo que declara en su Hoja Técnica,Bfa que se trata de un
documento oficial que se puede utilizar para cualquier tipo de verificacion técnica durante la prueba.
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9. ¢ Por qué es necesario actualizar la Hoja Técnica PF?

El Performance Factor esta en constante evolucion, y desde el principio se ha mostrado como una plataforma muy
eficaz, y al mismo tiempo con un gran potencial y margen de mejora.

La FIA, en colaboracion con diferentes ADN, busca siempre introducir evoluciones y nuevos parametros, y entiende
gue esos nuevos parametros ejercen una influencia en el nivel de prestaciones del vehiculo, por lo que se hace
necesario ajustar al maximo el calculo de ese nivel de prestaciones, y en consecuencia actualizar las Hojas
Tecnicas PF, haciendo que las Hojas Técnicas de temporadas anteriores ya no tengan validez.

Esta actualizacion de las Hojas Técnicas es ademagquisito imprescindible para competir en las pruebas que
aplican normativa vigente Performance Factor.

10. ¢ He actualizado la Hoja Técnica PF, pero veo que el coeficiente obtenido no es el mismo que tenia antes
de la actualizacion, ¢, Por qué pasa esto? ¢Qué puedo hacer al respecto?

Uno de los propdésitos principales del Performance Factor es lograr una mayor precision en el calculo del
coeficiente. Es normal que al actualizar la Hoja Técnica no se obtenga exactamente el mismo coeficiente que en las
versiones anteriores, aunque esas diferencias de coeficiente son siempre muy pequenas, y es muy raro que lleguen
a provocar un cambio de clase.
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clase nos interesa competir. Por tanto, si el participante esta satisfecho con el nuevo coeficiente obtenido puede
dejarlo como esta, y en caso contrario, puede hacer los ajustes convenientes hasta llegar al coeficiente deseado.
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11. Si el Performance Factor mide el nivel de prestaciones del vehiculo ¢ Por qué es necesario introducir
parametros relacionados con elementos de seguridad?

El Performance Factor entiende que hay elementos de seguridad que, en funcion del tipo que sean, tienen una
influencia mayor o menor en ese nivel de prestaciones. En este caso, no se analiza el nivel de seguridad de esos
elementos, ya que para eso ya existen unas verificaciones técnicas previas al comienzo de la prueba, sino que se
analiza el impacto que estos elementos de seguridad tienen en el coeficiente final de prestaciones del vehiculo.
En contra de lo que muchos participantes puedan pensar, cuanto mayor es el nivel de seguridad de esos
elementos que aparecen en el PF, mejor es el coeficiente del vehiculo.

Por ejemplo, se obtiene mejor coeficiente de prestaciones llevando una estructura de seguridad con refuerzos
adicionales gue llevando una estructura de seguridad mas basica.

12. He completado el borrador y he creado un FIA-PFID, pero no lo he recibido al correo electronico asociado
a la cuenta ¢ Por que? ¢Como puedo obtener la Hoja Tecnica PF? ¢Qué puedo hacer al respecto?

En primer lugar, decir que, aunque no se haya recibido por correo electronico, siempre se puede descargar la Hoja
Tecnica PF directamente desde la plataforma tal y como se describe enpaégina 27 del presente documento.

En cualquier caso, revisar la carpeta d&pam/Correo no deseadoya que en ocasiones el correo va directamente a
esas carpetas. Si aun asi tampoco se encuentra en esa carpeta, contactar por favor al cormgi@rfeda.es

explicando la incidencia y asi intentar resolverla a la mayor brevedad posible.
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13. ¢ Puede un participante reclamar contra un parametro u Hoja Técnica PF de otro participante?
Si se puede hacer, pero hay varios aspectastener en cuenta y que deben hacer reflexionar sobre esta posibilidad:

- Para hacer una reclamacion de este tipo, el participante reclamante debe conocer los datos de la Hoja Técnica
PF del participante reclamado, lo cual es muy dificil porque los datos de una Hoja Tecnica nunca se facilitan a
terceros, es una informacion que queda exclusivamente entre el participante y el oficial tecnico de la prueba. El
unico dato que se publica es el coeficiente PF de cada vehiculo.

- En el momento en el que se hace una reclamacion por este motivo, deja de ser un asunto técnico y pasa a ser
competencia exclusiva de los Comisarios Deportivos de la prueba quienes daran, si procede, las indicaciones
oportunas al Delegado Técnico de la prueba.

- ElPerformance Factor es un sistema de clasificacion de vehiculos, no una herramienta de ingenienase creo
para simplificar y hacer la competicion mas accesible para todos, no para generar este tipo de situaciones.

- Aunque se puede hacer una reclamacion de este tipo, los aspectos anteriormente mencionados nos llevan a la
conclusion de que realmente no merece la pena reclamar contra otro participante por este motivo.

Para estas o cualquier otra consulta relacionada con el PF, escribir al correo de contactof@rfeda.es

=] =7

7752 DEPARTAMENTO TECNICO


https://performancefactor.fia.com/home
mailto:pf@rfeda.es

i ATENCION!

Los tex